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ANEXO TECNICO

ANEXO N° 1

FICHA TECNICA - ESPECIFICACIONES TECNICAS.

1.1. Objeto

“ESTUDIOS, DISENOS Y CONSTRUCCION PARA EL MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS
EN LOS S=CTORES DANUBIO, VILLALUZ, PRADO VEGAS, OLIVOS TERCER SECTOR Y LA ESPERANZA -
VILLA SANDRA DE SOACHA - CUNDINAMARCA, EN EL MARCO DEL CONTRATO INTERADMINISTRATIVO
3074-2024, SUSCRITO ENTRE LA SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y EPUXUA AVANZAE..C.E."

1.2 Alcanc2

De ccnformidad con el objeto a contratar dentro del marco 3074-2024 suscrito con la Secretaria de Infraestructura y
EPUXUA AVANZA E.|.C.E., el proyecto contempla como alcance: “ESTUDIOS, DISENOS Y CONSTRUCCION PARA
EL MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS EN LOS SECTORES DANUBIO, VILLALUZ,
PRADC VEGAS, OLIVOS TERCER SECTOR Y LA ESPERANZA - VILLA SANDRA DE SOACHA -
CUNDINAMARCA, EN EL MARCO DEL CONTRATO INTERADMINISTRATIVO 3074-2024, SUSCRITO ENTRE LA
SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y EPUXUA AVANZA E.I.C.E.".

Las especificaciones detalladas que se pretenden contratar se encuentran descritas en el presente anexo técnico,
dicho contrato debe cumplir las especificaciones y normas técnicas actuales aplicables, las actividades administrativas,
técnicas y de ejecucion de la Gestion Social, Ambientales y presupuestales, planes de manejo de transito, como las
gestionzs de licencias y/o permisos en la modalidad que se requiera.

1.2. Plazo de ejecucion:

Plazo ce ejecucion global del contrato sera de nueve (9) meses, dicho término sera contado a partir de la fecha de
suscripcion del acta de inicio, y expedicion del certificado de registro presupuestal (CRP).

1.3. SUPERVISION Y/O INTERVENTORIA

La EMPRESA EPUXUA AVANZA E.I.C.E. y EI INTERVENTOR vigilaran el cumplimiento de las obligaciones a cargo
del CONTRATISTA, a través de la Secretaria General o por el funcionario que para el efecto designe el/la Ordenador/a
del casto, quien ejercera como Supervisor, las funciones establecidas en el manual de supervision contenido en el
Acuerdo de Junta Directiva nuimero 06 de 2021.

2. CONDICIONES TECNICAS
2.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO A REALIZAR

Dentro de' marco del Contrato de Interadministrativo 3074 de 2024, en cumplimiento del objeto y las obligaciones se
requere contratar personas naturales o juridicas que se encarguen de realizar la “ESTUDIOS, DISENOS Y
CONSTRUCCION PARA EL MEJORAMIENTO Y PAVIMENTACION DE VIAS URBANAS EN LOS SECTORES
DANUSBIC, VILLALUZ, PRADO VEGAS, OLIVOS TERCER SECTOR Y LA ESPERANZA - VILLA SANDRA DE
SOACHA - CUNDINAMARCA, EN EL MARCO DEL CONTRATO INTERADMINISTRATIVO 3074-2024, SUSCRITO
ENTRE LA SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA Y EPUXUA AVANZA E.I.C.E." para dar cumplimiento a lo
antericr, se requiere adelantar un proceso de seleccion, en cumplimiento del Numeral 40 del Manual de Contratacion,
el presenie proceso de seleccion se llevara a cabo mediante el procedimiento de INVITACION A OFERENTES
FRESELECCIONADOS.

La Meta del Plan de Desarrollo Municipal funge sobre movilidad sostenible - MOVILIDAD Y TRANSPORTE, para
mejorar lz in‘raestructura, la movilidad y la articulacion social en el Municipio, dando alcance a la estructura del Plan
de Desarrollo de acuerdo a su programa Tematica de desarrollo: Movilidad y Transporte, Meta de Producto: SI - 02
Inte venir 80 kildmetros de vias urbanas en la ciudad de Soacha.
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.,ALLE 13B ENTRE CARRERAS 19 Y 180 BARRIO PRADO VEGAS
ALLE 14 ENTRE CARRERAS 19Y 18H, BARRIO PRADO VEGAS

C. BARRIO VILLA LUZ Tramos 8 9

TRE CARRERAS 14 Y 186, BARRIO VILLA LUZ
CARRERA 15C ENTRE CALLES 21C SUR'Y 16 SUR, BARRIO VILLA LUZ

D. BARRIO OLIVOS TERCER SECTOR (Tramos 10y 11)
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DE LA TRANSVERSAL 12A Y 13°
NSVERSAL 13 DESDE DIAGONAL 42 HASTA TRANSVERSAL 20

E. BARRIO LA ESPERANZA VILLA SANDRA (T ramo 12)

12) CALLE 43 GCR9ESTE A CR 1Z AESTE 3ARRIC LA ESPERANZA VILLA SANDRA

Fuente: GOOGLE EARTH

Carrera 6 bis # 11— 20 Soacha - Cundinamarca
WWWwW.epuxua.gov.co contactenos@epuxua.gov.co




¥
XU/\ ANEXO N° 1 & Siciia

ANEXO TECNICO

A. Georreferenciacion

- Se materializaran un par de mojones intervisibles (mojones GPSs), en cada uno de los sectores viales
en estudio. En el caso de presentar una distancia menor de 5km entre dos sectores viales, contados desde la
abscisa final del sector 1y la abscisa inicial del sector 2, se realizara solamente el amojonamiento para el sector
uno. La distancia entre los dos mojones no puede ser superior a 3km a lo largo de cada tramo vial; para el caso
de distancias continuas mayores de 5km se materializara un par de mojones al final de cada tramo o cada 10 km
si la distancia es mayor a 10km debidamente georeferenciados. Estos mojones deberan ser realizados en
concreto con las siguientes dimensiones: 30cm x 30cm, profundidad minima de 60cm, deberan sobresalir del
terreno minimo de 20cm y deberan ser fundidos en forma de pata de elefante.

- Cada mojon debera tener una playa de bronce o aluminio de su parte superior y debera estar marcada con
el nimero de contrato, nimero consecutivo del mojon, nombre de la entidad y el afo.

- Laubicacion de los mojones debera ser establecida teniendo en cuenta que no sean afectadas con las obras
a realizar y que garanticen una méascara de despeje de minimo 30°.

- Lared de mojones ubicada a lo largo de cada tramo vial debera ser posicionada con GPSs doble frecuencia
de ultima generacion creando una red geodésica de alta precision con el método estatico diferencial con
doble determinacion usando un minimo de 4 equipos. Los vértices deberén ser determinados y ligados a la
red MAGNA-SIRGAS.

- El Contratista debera entregar las especificaciones de cada uno de los equipos GPS utilizados para el
posicionamiento, asi como los parametros de las antenas utilizadas. Los equipos deberan ser doble
frecuencia sin excepcion y preferiblemente tener sistema RTK y GLONASS.

- Para realizar los calculos el consultor debera utilizar las efemérides precisas del IGNS para las semanas en
que se realizo el posicionamiento. Los archivos de las efemérides precisas deberan ser entregados, al igual
que los archivos del posicionamiento en formato RINEX.

- El Contratista debera entregar los puntos de apoyo utilizados de la Red Magna-Sirgas, los formatos de
descripcion de cada vértice, los esquemas de determinacion, los resimenes de ocupacion, el resumen de
calculos y el cuadro de coordenadas calculadas.

B. Amarre Horizontal

A partir de los mojones GPSs materializados y posicionados se deberéa establecer una poligonal que de arranque
de cada pareja de GPSs y cierre en la siguiente pareja. La poligonal realizada debera tener una precision de
cierre de minimo 1:25.000.

Los vértices principales de la poligonal deberan ser materializados en concreto con una distancia promedio de
250m y cada 2km cuando se tenga distancias continuas superiores a 5km, se ubicaran en lugares donde no sean
afectados por la realizacion de las obras y en donde puedan perdurar la mayor cantidad de tiempo. Estos también
podran ser ubicados en zonas duras como muros, cabezotes, andenes, entre otros que garanticen condiciones
de estabilidad.

Los mojones materializados cada 250m y cada 2km cumpliran doble funcion para el amarre horizontal y el amarre
vertical por lo que se denominara Deltas-BMs y deberan estar numerados consecutivamente de acuerdo a la
poligonal y se identificaran como D-BM-#. Se materializaran de 10cm x 10cm y profundidad de 30cm con su
respectiva placa de numeracion o cilindros de concreto en el cual se anclara arandela y clavo debidamente
marcada y referenciada.

C. Amarre Vertical

La poligonal realizada anteriormente debera ser nivelada y contra nivelada utilizando como bases los D-BMs
para hacer los cierres parciales.

Para hacer el amarre vertical se determinaran los NPs del IGAC disponibles a lo largo el proyecto y a partir de
estos se establecera la metodologia para corregir el error vertical de las nivelaciones.
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De no existir NPs o ser escasos se podra trasladar cotas a todos los GPSs mediante el modelo geoide GEOCOL
2004 e ir ajustando la nivelacion entre GPSs que cumplan con el error de cierre de un (1) centimetro por kilometro
o ir descartando los hasta el siguiente que cumpla.

D. Levantamientos Topograficos
Los levantamientos topograficos se realizaran de acuerdo a la metodologia convencional.

CAPITULO 3. SEGURIDAD VIAL

El contratista debera efectuar el estudio de seguridad vial de cada uno de los sectores viales, aplicando entre
otros el concepto de Auditorias de Seguridad Vial para identificar riesgos, amenazas y vulnerabilidad de la
operacion futura de las vias en estudio.

El estudio de seguridad vial se hace a partir del analisis de la geometria existente de la via en planta y perfil,
como resultado del mismo se deben establecer acciones preventivas a implementar en el corredor.

Los tramos viales de este estudio, contempla vias bidireccionales, es decir, de un carril por sentido, por lo que se
debe tener especial cuidado en la operacion de la misma, en terrenos de alta montafia, es posible que se
presenten frecuentemente sitios de visibilidad reducida para maniobras de adelantamiento, bien sea por la
presencia de curvas horizontales o verticales.

El objetivo final del estudio de seguridad vial es lograr que el proyecto que se estudia pueda registrar en el futuro
un incremento en los indicadores de seguridad para el transito. Las estadisticas demuestran una intima relacion
de frecuencia y gravedad de los accidentes con los volumenes de tréansito, las velocidades y las condiciones de
la via.

CAPITULO 4. SENALIZACION VIAL

A 2artir del estudio de seguridad vial, se debe realizar el estudio y disefio de la sefializacion tanto vertical como
horizontal de la via, de acuerdo con el Manual de Seifializacion Vial vigente, tomando en cuenta, ademas, la
geometria vertical y horizontal existente de la via.

Durante las labores de levantamiento topografico, se debera tener en cuenta las seiales verticales existentes
sobre la via y el estado de las misma, esto con el fin de que en el disefio de sealizacion se dé un concepto de
mantener o retirar las mismas y evitar posible duplicidad e incoherencia.

Se presentara la uticacion de cada tipo de sefial, mediante |a utilizacién de abscisado correspondiente, indicando
dimensiones y contenido; asi mismo, se presentaran los cuadros resimenes de las dimensiones de las mismas.
El disefio de la sefializacion debera ser compatible con el disefio existente de la via, de manera que las sefiales
nc generen riesgos y posean optima visibilidad en concordancia con la velocidad del proyecto en cada sector
vial.

El estudio de sefizlizacion se debe entregar el informe con las respectivas consideraciones y soportes para la
determinacion del disefo, y los planos con extension .dwg en escala 1:1000 en planta y perfil. En estos planos
de sefalizacion se debe incluir la informacion necesaria como es: La localizacion de accesos y salidas, la
ubicacion de sitios de interés como colegios, escuelas, puestos de salud y todos aquellos sitios que son sujetos
de senalizacion.

CAPITULO 5. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

Para la construccion de cada sector vial el contratista debera disefiar un Plan de Manejo de Transito que busque
mitigar el impacto de la construccion, este debe ser presentado a la interventoria o supervision, y a la autoridad
de transito correspondiente para su aprobacion.
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Se debe tener en cuenta la circulacion del transito actual en cada tramo vial para elaborar un plan de manejo de
transito vehicular y peatonal para los tramos, que permita simultaneamente la rehabilitacion de la via con la
operacion de la misma.

Como resultado del disefio de la sefalizacion de obra se deberan entregar adicional al documento los planos de
sefializacion tipicos para el manejo de transito y cuantificar los recursos que permitan mitigar el impacto de las
obras en las condiciones de movilidad y desplazamiento.

El contratista presentara un modelo del protocolo necesario para la capacitacién de las personas encargadas de
implementar el plan de manejo de transito, de tal manera que este personal desempefe su papel con toda la
idoneidad del caso a fin de evitar accidentes en la obra.

CAPITULO 6. RECOMENDACIONES

El contratista debe formular las conclusiones y recomendaciones a tener en consideracion durante la etapa de
construccion de cada tramo vial para cada uno de los capitulos considerados en el volumen.

ANEXO 1.

Se elaboraran los planos requeridos para el proyecto que considere el Contratista, teniendo en cuenta lo
establecido en la NTC 1914 y demas aplicables, sin embargo, se establecen como minimo los siguientes:

> UBICACION GEOGRAFICA DE CADA TRAMO VIAL

>

Se presentara un plano en donde se muestre la ubicacion de cada tramo vial respecto a la regién y el contexto
nacional, en planchas de 1.0 x 0.7 m.

> REDUCIDO DE CADA SECTOR VIAL
Se presentara a escala 1:25.000 en los formatos planta - perfil y debe contener:

Reducido de la Planta por cada sector vial

o Distribucion de planchas de localizacion de cada sector vial con su respectiva numeracion.
e Abscisado cada 100 m.

o Referencia detallada de las abscisas de iniciacion y terminacion de cada sector vial.

o Elabscisado inicial corresponde al inicio de cada via y no por sector vial.

e Localizacién con sus respectivos nombres de rios y quebradas de importancia.

e Ubicacion y nombre de accidentes geograficos, municipios y corregimientos que tengan comunicacion
en el tramo vial.

o Orientacion del proyecto (norte - sur)

e Esquema de la seccién transversal tipica
e Curvas de nivel

e Ancho de calzada

o Cuadro de convenciones

e Escala grafica

¢ Grilla de coordenadas

Reducido del Perfil de cada sector vial

o Perfil longitudinal del terreno

e Localizacion de puentes, pontones, alcantarillas, muros y obras complementarias, etc.
e Pendientes del sector vial

e Abscisado cada 100 m.

> PLANOS TOPOGRAFICOS DE CADA SECTOR VIAL
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Pianos de Poligonal

e Ubicacion de Deltas-BMs
e Cuadro de coordenadas y cotas corregidas de cada vértice.

Puntos Levantados de cada sector vial

¢ Representacion de cada uno de los puntos levantados a lo largo de cada sector vial.
> PLANOS DE DISENO DE CADA SECTOR VIAL

Se presentaran planos en los formatos planta - perfil 0 independiente planta y perfil de acuerdo a las condiciones
topograficas de cada sector vial.

Planta de cada sector vial
Esczlz 1:1.000

s Eje de cada sector vial rotulado con abscisas cada 20m, lineas de marca cada 10m y abscisa de los
puntos singulares.

° Borde de Ancho de calzada existente

» Borde de Ancho de zona

. Seccion transversal tipica

Se presentaron las secciones mixtas, en corte o lleno, segun sea el sector y debera contener:
- Ancho de calzada.

. Pendientes transversales.

. Dimensiones de la cuneta.

Taludes de Corte y Ueno.

Cuadro de Especificaciones

- Tipo de transito (TL, TM, TP)

- TPD

= indice de clasificacion

- Velocidad de diseno

- Calzada

- Corona

- Pendiente Maxima y Minima

- Radios minimos

- Curvas verticales (longitud minima)
- Distancia de velocidad de parada
- Distancia de velocidad de paso

- Ancho de estructura

- Galibo

« Ubicacion de D-BMs y Cuadro de Coordenadas con cada uno de los vértices que aparecen en el plano
+ Escalas graficas

o Elementos de curvaturas del proyecto, incluye coordenadas de los Pl

e Diagrama de peraltes.

o Localizacion de alcantarillas, cunetas, pontones, puentes y muros existentes y proyectados.

« Cunetas revestidas con indicaciones de su entrega y descole.

s Localizacion de filtros y entregas

¢ Zonas de inestabilidad geotécnica
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e Abscisados cada 100 m., con indicacion del km, dentro de un circulo.
o Nombres de los rios y quebradas, indicando el sentido de las aguas.
o Nombres de propietarios.

Perfil longitudinal de cada sector vial
Escalas H 1:1.000 V 1:100

. Perfil de terreno existente por el eje y la media banca superior e inferior

. Proyecto de rasante con indicacion de pendientes

. Elementos de curvas verticales (Abscisas, cotas de PIV, Longitud, K )

. Transicion de peralte.

. Localizacion de sondeos y sus correspondientes perfiles estratigraficos.

. Localizacion de alcantarillas, cunetas, pontones, puentes y muros existentes y proyectados.
. Nombres de rios y quebradas

. Muros de contencion

Secciones Transversales de cada sector vial

Las Secciones Transversales del estudio, se deben presentar en archivo grafico y deben contener:
. Escalas horizontal y vertical 1:100m

. Se presentaran cada 10 metros

. Indicar en cada seccion la abscisa, las cotas de rasante y del terreno natural, asi como el area y volumen
de corte y/o de terraplén de la seccion y acumulado.

Pianos de Sefalizacion: Los pianos de sefializacion de cada sector vial, se deben presentar en archivo gréafico
y deben contener escalas horizontal y vertical 1:1000 para corredores y 1:500 para intersecciones.

> CARTERAS DE CADA SECTOR VIAL Y DE REPLANTEO

Carteras de Topografia de cada sector vial

. Carteras de Levantamientos de Campo
» Calculo de Coordenadas

. Carteras de Poligonal

. Carteras de Nivelacion

. Certificados de Calibracion de Equipos

Carteras de Disefo de cada sector vial
e Cartera de Alineamiento Horizontal.
e Cartera de Alineamiento Vertical

o Cartera de Rasantes y peraltes (Eje: Abscisa y Cota - Borde Izquierdo: Peralte, Distancia y Cota - Borde
Derecho: Peralte, Distancia y Cota).

e Replanteo de la totalidad de la seccion transversal.
e Cartera de Chaflan

e Cartera de Movimiento de Tierras.

¢ Analisis de Movimiento de Tierras.

o Listado de Analisis de visibilidad

Nota 1: Los productos generados por parte del Contratista en este volumen, se presentaran por cada uno de los
sectores viales en estudio. Para la entrega final de la totalidad de los volumenes contratados, se compilara por
sector en un tramo, que a su vez se agruparan por tramos.

Nota 2: Debido a la diversidad de férmulas que se puede aplicar para el andlisis de este volumen, el Contratista
debera justificar la metodologia y las formulas empleadas en el desarrollo del volumen.

Nota 3: El volumen debera ir firmado por el profesional responsable en la elaboracion del estudio, el cual sera
actualizado en cada version.
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Nota 4: El contratista debera realizar la entrega a la entidad de la totalidad de los archivos fuente donde se
puedan revisar los calculos, programaciones y modelaciones realizadas, con el fin de verificar en el formato
fuente editable utilizando para la generacion del volumen.

VOLUMEN IIl. GEOLOGIA PARA INGENIERIA
CAPITULO 1. OBJETIVO

El contratista debera presentar el resultado de los estudios, que permita la definicion de las caracteristicas de
cada sector vial y determinar mediante una evaluacion y analisis detallados, los aspectos de estabilidad y
seguridad, clasificacion de excavaciones para pago.

El proposito de los estudios detallados, es la definicion de las caracteristicas geologicas de ingenieria de cada
sector vial.

ALCANCE

Los estudios deben determinar mediante una evaluacion y analisis detallados, a escala 1:2000, los aspectos de
estabilidad y seguridad de las areas donde se realizara la intervencion, la clasificacion de excavaciones para
pago

Los estudios deben satisfacer los siguientes requisitos:

- Complementar en detalle |a investigacion geologica y geotécnica en zonas inestables y botaderos identificados
en la zona de los sectores viales.

- Efectuar la mas acertada estimacion posible del costo por los movimientos de tierras, con base en una adecuada
clasificacion de los materiales para pago.

- Definir de manera conjunta con la geotecnia la localizacion mas adecuada para adelantar los trabajos de
expleracion de campo mediante la realizacion de perforaciones mecanicas en los sitios inestables en los sectores
viales.

CAPITULO 2. GENERALIDADES

En este capitulo el contratista presentara la localizacion de los tramos viales, ubicando los sectores a evaluar y
comentara brevemente los propdsitos contractuales, etapas y alcances de los estudios.

CAPITULO 3. ESTUDIO DE ANTECEDENTES
Este capitulo comprendera el andlisis y consideracion de toda la informacién disponible en relacion con los
sectores viales y cubrira entre otros los siguientes aspectos: Geologia y suelos, vegetacion, clima y uso de la

tierra, geologia para ingenieria, geotecnia, riesgo sismico y volcanico y estudio ambiental.

El contratista clasificara toda esta informacion segun su procedencia y entregara un resumen detallado de todos
los antecedentes relacionados directa e indirectamente con cada uno de los sectores viales de cada tramo.

CAPITULO 4. ESTUDIOS DE CAMPO

Los estudios relacionados en este capitulo se presentaran de acuerdo a los alcances sefialados, con
reconocimiento geologico y geotecnico de superficie, exploracion del subsuelo, ensayos “in situ” o en el laboratorio
de tal manera que se tenga la caracterizacion geologica de cada sector vial, de los sitios inestables en particular.
CAPITULO 5. INFORME DE GEOLOGIA

El informe final de geologia por cada sector vial, tendra como minimo el siguiente contenido:

¢ Introduccidn: Propésito y alcance del informe, informacién Existente; Metodologia
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